Spaxekhugger klubben

Renoveringen af DEN 152
i 2016-17
af Jakob Friis

Nedenstaende er en beskrivelse af renoveringen af DEN 152 under og over deek og er ment som
inspiration for andre spakhugger ejere, der har gnsker om at puste nyt liv i en aldre spaekhugger.

DEN 152 blev kgbt i foraret 2016 og renoveringen har staet pa fra foraret 2016 til saeson start 2017 og er
opdelt i 2 hovedfaser:

1) over daek samt

2) under dak.

Beskrivelsen er suppleret med billeder undervejs.

Renovering over daek
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Baden blev k@bt da sejlseesonen 2016 allerede var startet. Med gnsket om at kunne bruge baden til
kapsejlads og tur mens renoveringen stod pa, blev den udfgrt i mindre etaper.

Segelaender, pulpit, cepterfgdder og spilerstage beslag pa daekket blev fiernet og hullerne fyldt ud med
epoxy.
De 4 spil pa cockpit karmen blev fjernet og erstattet af 2 spil pa ruffet.
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Den oprindelige muskelboks under agterdaekket er fjernet og erstattet af 2 gjebolte, hvor et nyt
haekstags system er monteret.

Alle huller til montering af beslag er boret op og fyldt op med epoxy.

Baden er blevet opgraderet med ny lgggang, bom og spilerstage samt et nyt stel kapsejlads sejl og en
brugt genua og fok til tur.

De nye sejl er kpbt med slaeder i storsejlet for at opna en hurtigere og nemmere betjening samt mindre
slid pa forliget.

Det oprindelige beslag pa masten til indfgring af forlig i hulkilen pa masten er udskiftet med et nyt der
tillader sleederne i storsejlet at kgre forbi. Det nye beslag er lavet af et stykke af den oprindelige runde
bomprofil.

Samlet arbejdstid for fase 1) har vaeret ca. 60 timer og kostet omkring 120.000 kr.



Renovering af kahyt
Den oprindelige dinette aptering er fjernet og skroget er slebet jeevnt med korn 40 overalt.
Fiernelse af gammel aptering samt slibning tog ca. 70 timer.




Den nye aptering

bestar af to langsgaende kgjer (80 x 215 cm) samt en bred forkgje der er flyttet tilbage og lidt ned. Det
store skot er monteret pa forsiden af forreste bundstok.

Endelig er der blevet monteret et skot helt fremme til yderlige afstivning og stuverum i staevnen. De to
stik k@jer er fjernet og i stedet er der sat to langsgaende skot i under cockpittet. Skrog
gennemfgringerne og tilhgrende slanger til draen fra cockpittet er fjernet og erstattet af to
gennemgaende ror der er stgbt fast til hver sit skot under cockpittet. Alle skot og kgjebunde er
montereret med epoxymasse og matte, der har fat i bade skrog og skot. Hele kahytten pa naer dgrken er
malet med 2 gange epoxy primer og en gang vadrumsmaling.

Dgrken er malet med topcoat.







Maste hullet

med den oprindelige alu-krave var i meget darlig stand og balsatraeet heromkring var radnet vaek.

Et nyt mastehul blev lavet ved at skaere det gverste beskadige glasfiber vaek, fylde ud med epoxymasse
hvor balsatraeet var vaek og stgbe 8 lag matte omkring et pvc kloakrgr monteret pa en plade pa
undersiden af ruffet.

Endelig blev der sparlet med epoxymasse til deeksniveau, primet med to lag epoxy primer og malet med
2 komponent maling.




Sidelpbende med udskiftningen af apteringen blev huller fra gamle skrog gennemfgringer til vask,
ekkolod, kompas og hgjtalere lukket med flere lag matte, spartlet, primet og malet med henholdsvis
tokomponent maling og bundmaling.

Endelig blev de tvaergaende stivere pa lugegaragen fjernet og denne flyttet 4 cm agterud for at ggre
plads til et pad-eye til montering af kick bag masten.

Samlet arbejdstid for fase 2) har vaeret ca. 300 timer og kostet omkring 30.000 kr.



